g o non Zagadenje vazduha u Bugarskoj: Ako nemate kiseonika, udisSite
ugljen monoksid

Kao i brojni drugi gradovi na Balkanu, Sofija se suocava sa ekstremnom zagadenoscu
vazduha. Ali i sa ekstremnom politiCkom reakcijom: vlasti i liberalni mediji krive siromasne.
Pocetkom decembra 2019. godine, indeksi zagadenosti vazduha u Sofiji oborili su sve
rekorde: merenja su u nekim delovima grada pokazala koncentraciju cestica od 500 do 900
miligrama po metru kubnom (kolicina veca od 50mg/m3 smatra se opasnom).

Sto stoji iza linearnog pogorsanja kvalitete vazduha u Sofiji? Pre nego $to odgovorimo na to
pitanje, moramo nesto napomenuti. Iako problem zagadenog vazduha postaje sve akutniji,
prirodne nauke jo$ uvek nisu ponudile definitivan odgovor na pitanje ko su glavni izvori
zagadenja. Zbog toga problemu zagadenog vazduha u Sofiji mozemo pristupiti kao duboko
politickom problemu.

Naime, javna i politicka rasprava o zagadenju vazduha u Sofiji postala je interpretativna
borba u kojoj se razlicite vrste pozivanja na nauku bore za hegemonijsku prevlast. Najbolji
dokaz za to je nemogucnost da se precizno utvrdi nivo zagadenja. Nepoverenje prema
vladinim podacima rezultiralo je objavom podataka nezavisnih pokreta ,gradanske nauke” i
objavom mapa i aplikacija zagadenja ,civilnog drustva“.

Ukidanje urbanistickog plana

U prvom redu, Sofija ima nepovoljan geografski polozaj. Grad je smesten u dolini okruzenoj
planinama koje sprecavaju ventilaciju. Jedno od trajnih obelezja takve geografske
konfiguracije je tzv. temperaturna inverzija - umesto da se podize, topao vazduh ostaje blize
tlu, zarobljen u emisijama gasova. Ali ¢ak se i takva geografska ograni¢enja mogu ublaziti
inteligentnim urbanistickim planiranjem.

Na primer, u ranim fazama razvoja grada, urbanisti su stvorili niz velikih, otvorenih prostora
koji su grad povezivali sa obliznjom planinom VitoSom. To je napravljeno s ciljem
osiguravanja neprekinutog dotoka svezeg planinskog vazduha u grad. Zbog toga je grad
ulagao novac u velike javne parkove okrenute prema planini i zabranio izgradnju kuéa sa
viSe od jednog i po sprata u podnozju planine.

Nakon 1989. godine suburbanizacijski bum integrisao je kuc¢ice na obroncima u gradsko
tkivo i prostor pretvorio u prestiznu lokaciju za nove bogatase. Vitosa je postala
najpoZzeljnija lokacija na trzistu nekretnina, a kvadrati u ¢etvrtima u podnozju planine su
najskuplji u gradu. Tokom neplanskog razvoja Sofije u gradu su podignute visoke poslovne
zgrade koje blokiraju dotok svezeg planinskog vazduha. S vremenom, zabrane privatizacije
javnih parkova i gradnje u javnim parkovima takode su ili ukinute ili zaobidene na
polulegalne nacine.

Problem nisu samo poslovne zgrade i trzni centri - nedavno je, pravdajuci to sigurnosnim,
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protivteroristiCkim razlozima, americka ambasada izmestila kancelarije iz centra grada.
Ogromna, bedemasta struktura nikla je u Juznom parku koji je okrenut prema Vitosi na 40
jutara zemlje.

Sve to se dogodilo tokom procesa ,restitucije”, odnosno povrata nekretnina i zemlje
nacionalizovane 1944. godine. Taj proces obelezile su protivrecnosti, nasilje i nelegalnosti.
Restitucija je bila klju¢na u reanimaciji oslabljene predratne burZoazije, ali i u nastanku
nove burzoaske klase nakon 1989. godine.

U meduvremenu, likvidacijom socijalisticke industrijske baze kvalitetu vazduha u gradu je
nacinjena dvostruka Steta: grad je postao zavisan od razvojnog modela oslonjenog na
trgovinu gradevinskim zemljiStem, a drzava je, s druge strane, postala centralizovana.
Prema konzervativnim procenama, broj stanovnika Sofije dostigao je brojku od oko dva
miliona.

Ucinci periferne pozicije

Nastanak gradevinskog balona vazduh je zagadio neprihvatljivom koli¢inom ¢vrstih Cestica.
Koristcenje automobila u Sofiji takode proizvodi istu koli¢inu zagadenja, a verovatno je i
nadmasuje. Planiranje je u Sofiji nakon 1989. godine bilo prilagodeno automobilima - javni
prevoz je unisten, a putevi i autoputevi nicali su jedan za drugim. Umesto da javni prevoz
predstavlja jeftinu, ekoloski i drustveno korisnu alternativu automobilima, grad je cenu
jednokratnih karata za javni prevoz podigao za Sezdeset posto.

Sofija je evropskim novcem prosirila metro, ali ukida tramvajske linije. BiciklistiCke gradske
staze na Internetu postaju predmet ruganja. Osim toga, grad je nedavno ukinuo automatske
pesacCke semafore - zeleno svetlo pali se na zahtev pesaka, Cime je osiguran neprekinuti tok
automobilskog prometa.

Imajuci u vidu da su zapadnoevropske drzave, u prvom redu Nemacka, pocele zabranjivati
promet vozila na dizel iz ekoloskih razloga, siromasnije isto¢noevropske drzave, dominantno
zavisne od trziSta polovnih automobila, postale su o¢ekivano odlagaliste jeftinih dizelasa. U
stvari, prvi put ove godine broj dizelasa u Bugarskoj veci je od broja benzinaca. A kako je
prosecna starost automobila u Bugarskoj veca od dvadeset godina, ¢ak i oni upotrebljivi
benzinci itekako zagaduju vazduh. Sa 600 autombila na 1.000 stanovnika, ,autmobilska
gustoca” u Sofiji dvostruko je, na primer, ve¢a nego u Becu. Na taj nacin siromastvo i
periferna pozicija Bugarske u globalnom kapitalizmu ionako loSu situaciju sa kvalitetom
vazduha samo c¢ine joS gorom.

Jos jedna indirektna posledica strukturnih ekonomskih promena nakon 1989. godine bila je
privatizacija i liberalizacija gradskog grejanja. Naime, u socijalizmu su izgradene velike
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toplane koje su grad jeftino snabdevale toplotnom energijom. TrzisSne reforme ucinile su
gradsko greanje ciljano skupljim - tokom devedesetih i nultih bilo je nekoliko talasa
otkazivanja pretplata.

Prema tome, ljudi su se okrenuli ,privatnijim” na¢inima grejanja domova - ili elektricnom
energijom (Sto je 2013. godine dovelo do politicke krize u obliku maasovnih protesta zbog
velikih racuna za struju) ili na drva i ugalj. Danas samo jedna devetina, odnosno oko 50.000
domacinstava, koristi gradsko grejanje. Sam grad takode je zasluzan za nastanak problema -
subvencionisanjem kupovina peci, umesto subvencionisanjem racuna.

Klasne predrasude

U meduvremenu, Gradska skupstina usvojila je odluku o kontroverznoj nadogradnji
elektrane blizu centra Sofije, koja se tim putem pretvara u spalionicu otpada. Cak i u ovom
sluCaju strucnjaci su podeljeni oko ucinaka zagadenja. Protesti protiv spalionice su gotovo
redovna pojava, ali strucnjaci i vlast uveravaju javnost da ¢e zagadenje biti ,ne bas jako“.
Ipak, ¢ini se da je i takva formulacija dovoljno alarmantna.

Nacin sagledavanja ovog problema presudno odreduju politicki stavovi. Na primer,
pripadnici srednjih klasa i liberalni mediji zanemaruju izduvne gasove iz automobila i krivicu
prebacuju na siromasne i njihove Sporete na ugalj. Ove optuzbe ponekad dobijaju prilicno
zlokobne prizvuke usmerevanjem pogleda na geta u kojima zive Romi. Oni navodno ne pale
samo drva i ugalj ve¢ i automobilske gume i drugi otpad. Ako ova perspektiva prevlada,
protesti protiv zagadenja vazduha mogli bi se lako pretvoriti u proteste protiv Roma, kakvih
u nedavnoj istoriji nije manjkalo.

Gradske vlasti takode vole da prebace krivicu na siromasne. Nedavno su predlozili
kriminalizaciju grejanja na ugalj. Medutim, iz njihovih poteza je vidljivo da i oni zapravo
drugacije shvataju izvore zagadenja. U danim najveéeg zagadenja odluceno je o vanrednoj
meri uvodenja ,zelene karte”: drasticnog smanjenja cene javnog prevoza. Na taj nacin su
priznali da izduvni gasovi iz automobila predstavljaju znacCajan faktor. Na to priznanje ih je
prisilila koincidencija: na tzv. dan bez automobila kvalitet vazduha se prilicno popravio.
Ipak, ni ovo priznanje nije oslobodeno klasnih predrasuda. Najlakse je okriviti i kazniti
siromasne vlasnike uvoznih automobila starijih od 20 godina. Tako je vlada uvela nove
poreze na stare automobile u nadi da ¢e njihovi vlasnici kupiti one koji manje zagaduju. Ovo
je izazvalo novi talas masovnih protesta, sli¢nih francuskim zutim prslucima. Takvi kazneni
pokusaji ne mogu kompenzovati manjak ekspanzije i priustivosti javnog prevoza, manjak
investicija u centralno grejanje i nedostatak subvencija za ekoloski prihvatljivije naCina
grejanja. A pogotovo nece liSiti grad nekretninskog modela ekonomskog rasta.
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Izvor: Klimatska i energetska tranzcija Balkana



