g oo Investicije u Crnoj Gori i ekoloski bilans nedaca

Crna Gora zatrazila je pomo¢ od Europske komisije za otplatu duga prema Kini koja je za
kredit od milijardu dolara (preciznije, 820 milijuna dolara) izgradila 44 kilometra od
obecanih 170 autoceste. Europska komisija odbila je otplatiti crnogorski dug Kini, kazavsi
kako ne moze odgovarati za dugove prema tre¢im zemljama, ali je spremna pomoci s
izgradnjom ostatka autoputa. Bilten je ve¢ opetovano pisao o metodama kineskih investicija
na Balkanu - one se svode u pravilu na medunarodno povezivanje susjeda autocestama, dok
ovdasnjim zemljama viSe trebaju brze ceste koje spajaju unutrasnjost zemlje, buduci da sve
procjene ekonomicnosti izgradnje autocesta na Balkanu svjedoce tome da siromasna
industrija i jos siromasnije gradanstvo samim prometovanjem nece uciniti odrzavanje tih
puteva financijski u¢inkovitim.

Kineski cilj nikada nije bio unaprijediti lokalnu infrastrukturu, nego maksimalno skratiti put
svoje robe s od Kine do Europe. Osim preobilnih kredita, koje male i/ili siromasne zemlje u
pravilu ne mogu vratiti, Kina je zemljama kojima je davala kredite ujedno nametala i vlastitu
radnu snagu, jeftinu i poslu$nu. UnatoC brojnim upozorenjima nezavisnih analitiCara, brojne
Balkanske zemlje predale su svoje infrastrukturne projekte u ruke Kini. No, bilo bi pogresno
misliti da se to radilo bez blagoslova kako EU, tako i lokalnih politickih elita. Od samita
13+1, preko inicijativa novih puteva svile i slicno, Kina je ulozila velika sredstva u bivsi
Junckerov plan za oporavak EU od krize iz 2007.-2009. Analize ucinjenoga nikada nismo
dobili. Ali znamo da su pojedine zemlje vec stradale u nemogucnosti da vrate velikodusne
kineske kredite. Neke od njih su Grcka (Pirej), Sri Lanka, Ekvador i sada Crna Gora.

Koliko se Crnom gorom lose upravlja, viSe nego ocajne strateske odluke, svjedoci i situacija
sa prirodnim resursima, o kojima ova zemlja ekonomski ovisi. Najbolji primjer je svakako
koncesija za eksploataciju nafte i plina, prodana 2016. stranim investitorima na 30 godina.
Tom prilikom nije se vodilo racuna o zastiti mora u slucaju izlijevanja nafte ili plina, Sto bi
unazadilo crnogorski turizam, o kojem zemlja ekonomski previse ovisi. No, mozda se niti
nece morati brinuti o zagadenju, buduci da mediji piSu da bi Kina mogla “preuzeti veéi dio
crnogorske obale” u slucaju da zemlja ne moze otplaéivati dugove za autocestu.
Crnogorskim problemima s planiranjem i okoliSem tu nije kraj, buduc¢i da kineska izgradnja
autoputa zagaduje rijeku Taru i njezin kanjon koji su takoder najstroze zasticeni (UNESCO).
I bez kineske pomoci, Crnoj Gori izvrsno idu i samostalni napori u zagadenju okolisa. BIRN
je tako objavio reportazu o zagadenju rijeke Zete industrijskim otpadom. Od betonare, preko
kanalizacije do klaonice, rijeka, poznata po svojoj smaragdnoj boji u kojoj se nekada moglo
kupati, danas je toliko zagadena da ribe koje se u njoj ulove i probaju ispeci smrde
prepoznatljivim otpadnim mirisom. Ipak, kao Sto to obic¢no biva, zagadivaci tvrde da je sve u
skladu sa zakonom, inspektori na terenu utvrduju da zagadivaci ne lazu, a ekolozi
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Crnoj Gori, Cini se, ne nedostaje zakona koji bi neSto onemogudili ili zastitili, nije ni ¢udo,
bududi da dosta toga prepisuju iz hrvatskih zakona, koji su Cesto slijepo prevedeni iz
germanskih. No, i Crnoj Gori, bas kao i samoj Hrvatskoj nedostaje stroza kontrola i
implementacija tih zakona. U suprotnom, situacija ¢e biti sve gora i gora, i za ocekivati je da
se nitko necée pokrenuti dok se ili ne dogodi veliki javni pritisak, ili ekoloska katastrofa koja
¢e ostaviti Podgoricu i Sire podrucje bez pitke vode. Tradicionalno korumpirana politicka
elita trenutno nije na vlasti, a hoée li nedavna politicka promjena na drzavnom vrhu biti
dovoljna da se zakoni provode, ostaje za vidjeti. Ipak, sudeci po praksi u susjednim
zemljama, ne treba imati visoka ocekivanja.

Izvor: bilten.org



